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Letisko Bra

Po takmer pol druha roku od chvile, ked vlada rozhodla, ze Letisko Brati-
slava sa nebude privatizovat, padlo koneéne rozhodnutie, ako teda dalej.
Letecky pristav ostane stopercentne v rukach statu, ktory vo viastnej rézii
zabezpeéi jeho rozvoj a potrebné investicie, predovsetkym do vystavby no-
vého terminalu. Stcasny stav letiska totiz nie je pre cestujtcich idealny.

V letnej sezone pretlak turistov, velké
rady v odbavovacom priestore a vSade
pritomny stres. Mimo sezony a dennej
Spicky budi dojem ospalého miesta
s malym duty free shopom, niekolkymi
predajhami suvenirov a dvoma, €i troma
kaviariiami. Radovan Durana z Intitdtu
pre ekonomické a socidlne reformy si
mysli, Ze takto doteraz letisko manazoval
&tat a tazko predpokladat, Ze sa nieco -
razne zmeni k lepsiemu. ,0d rozhodnu-
tia neprivatizovat, urobil Stat, ako vlast-
nik, newhnutné Upravy pre vstup do
Schengenu, no pre strategicky rozvoj za
rok a pol nepriniesol nic.”

V réiil Stétu

Kabinet Roberta Fica vyberal z dvoch
alternativ. Rozvoj v réZii Statu alebo spo-
loény podnik so zahraniénym investorom,
pricom viada by si zachovala dominantny
vplyv na rozhodovanie letiska. Minister-
stvo dopravy preferovalo a odporacalo
v materiali druhd alternativu s tym, Ze
touto cestou sa nezataZia verejné zdroje,
vytvori sa prostredie pre trvalo udrzatelny
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rast leteckej dopravy na Slovensku a ga-
rantuje sa rozvinutie obchodného poten-
cialu Letiska Bratislava. To znamena
nové aerolinky a letecké trasy. Vlada sa
priklonila k prvému variantu azda aj
preto, ze Statna kasa umozni pri rychlom
ekonomickom raste bez problémov najst
2.8 miliardy kor(n na vystavbu noveho
a modernizaciu siéasného terminalu
v harizonte do roku 2013. Najvacsia cast
7 tohto balika, 1,7 miliardy koriin, péjde
na novy terminal. S vystavbou sa pocita
do roku 2010, ¢ize do skontenia man-
datu sticasnej viady. .Je velmi pohodiné
nieco predat a prenajat,” povedal pre-
miér Robert Fico a dodal, Ze vlada chce
Statny majetok rozvijat a nie sa ho zbavo-
vat, ako to robil predchadzajiici kabinet.
Premiér tymto rozhodnutim len kontinu-
alne potvrdil svoj nazor z leta 20086, ked
povazoval za najlepsiu alternativu pre le-
tisko rozvoj viastnymi silami. Napokon,
ni¢ prekvapujlce. Je to aj v linii programu
viady neprivatizovat a posilhovat viast-
nictvo §tatu. V neposlednom rade mohla
byt v pozadi aj snaha vyhnit sa kritike

opozicie, ze viadda chce za nevyhodnych
podmienok letisko de facto skryto priva-
tizovat. Minister dopravy v sllade s do-
kumentom, ktory predkladal, preferoval
variant spoloéného padniku, na napokon
hlasoval za druhd alternativu. ,Pri rozvoji
vlastnymi silami negativom boli aj urcité
pochybnosti, ako zabezpecime know-how
a oGakavany narast leteckych spoloc-
nosti a liniek." Presne tento moment po-
vazuje za riziko aj ekonom zo Slovenske]
akadémie vied Pavol Kérasz. Pri rychlom
rozvoji leteckej dopravy je dolezité spolu-
pracovat so silnym a strategickym part-
nerom. ,Ak ostane letisko Bratislava osa-
motené, nebude hrat v Eurépe ani druhg,
ba ani tretie husle,” dodava Pavol Karasz.

§tat ako siaby viastnik?

V sliéasnosti z Bratislavy lietajd pravi-
delne dvaja nizkonakladovi prepraveovia,
Sky Europe a Ryanair. Dali rozvoj a roz-
Sirovanie liniek podmiefiujd aj Gspesnymi
rokovaniami s vedenim letiska o poplat-
koch a podmienkach posobenia. Okrem
nich z Bratislavy pravidelne lieta Air Slo-
vakia, ktora z velkej casti prevzala chat-
trové lety po Slovenskych aeroliniach.
Dalej CSA a Lufthansa, ktoré viak cestu-
jacich skoér ,zvazaju" na domovské le-
tiské v Prahe a v Mnichove. VlaiajSiemu
rekordnému Gislu prepravenych cestujd-
cich, viac ako 2 miliény, pomohla najma
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letna sezéna a nedakany Uspech doma-
cej linky Sky Europe Bratislava - Kosice.
Bez prichodu dalSich aeraliniek a bez roz-
&irenia existujlcich tras bude ciel pre-
pravit v roku 2010 tri a pol miliéna
cestujlcich akurat poriadne vzdialenym
vzdudnym zamkom. Kym v rokoch 2004
a7 2006 podet cestujdcich rastol rocne
o desiatky percent, vlani doslo k vyraz-
nému spomaleniu a rastu len o necelych
pat percent. Doterajsi rozvoj letiska pod
kuratelou Statu podla Radovana Duranu
nedava zaruky na pozitivnu zmenu v bu-
dicnosti. ,Stat ako akcionar nedokaze
vyvinit potrebny akcionarsky tlak na ob-
| chodnii politiku firmy, ktora je kiticova pre
rozvoj letiska.”

$tat ako dobry viastnik?

Téza o tom, 7e Stat nie je dobry viastnik
leteckej infradtruktary, neplati univer-
zélne. Prikladom mdze byt letisko v Pra-
he, ktoré je pine pod kontrolou vlady, no
zaroven je vo velmi dobrej kondicii. Roé-
ne prepravi 12 a pol miliéna cestujdcich,
ma whodni polohu v strede kontinentu
ako transferové letisko a investovalo do
madernizacie, ked' ptibudol novy terminal

a odbavovacia hala. Pri roénom zisku sto-
viek miliénov kortn nie je dovod, aby me-
nilo viastnika, no prazska viada napriek
tomu pripravuje jeho privatizaciu. Dove-
dom je, Ze kabinet Mirka Topolanka
hlada peniaze na dopravnd infrastruk-
tdru, na likviddciu ekologickych $kod i na
pripravu dochodkovej reformy, pricom
uprednostiiuje priamy predaj ruzyfiskéno
letiska. ,V pripade priameho predaja by
sa vlastnikom nemala stat spoloénost,
ktora prevadzkuje konkurencne letisko”,
upozornil wykonny riaditel spolo€nosti
Patria Finance Petr Kovac, a tym mal na
mysli predovsetkym viedenské a buda-
pestianske letisko.

Strategicky partner
nevyhnutnostou?

Letisko Bratislava je v inej situacii. Nikdy
nemalo vacsi ako regionalny vyznam. Je-
ho poloha, v blizkosti Budapesti a najma
Viedne, je zatial skor nevyhodou ako pri-
lezitosfou. Paradoxne, velmi mu do karat
nezahralo dokongenie dialnice Vieden -
Bratislava a vstup Slovenska do Schen-
genu. Pre BratislavCana tak mbze byt
rychlejdie spojenie z centra mesta na

diobus  civilizacia pamat naroda

kuitira  ves, comment  hore nohami

Schwechat ako v dopravnej Spicke z Du-
bravky na letisko v Ivanke. O lepSich sluz-
bach a pohodli pre cestujlcich na sused-
nom letisku ani netreba hovorit. Preto
bude, podla Pavla Kérasza, rozhodujlce,
aky podnikatelsky plan predstavi manaz-
ment Letiska Bratislava a ako ho dokaze
naplnit. Aj minister financii Jan Pociatek
ocakava, ze 0 mesiac bude znamy podni-
katelsky plan, ktory umozni zvySit kapita-
lovi GEast Statu cez Statne financné akti-
va, aby mohlo letisko postavit novy termi-
nal. Dominantny vplyv 8tatu na letisko
ostane minimalne do roku 2010. Potom
aj s prichodom novej vlady moZe prist
opat diskusia o jeho budticnosti, najma
ak nenaplni zamer o pocte prepravenych
cestujlcich. Bez synergie zo silnym part-
nerom vaak bude len s problémami lakat
aerolinky, ktoré by otvarali z Bratislavy
nové &i staronové trasy, mysli si Pavol Ka-
rasz. Mnohé z nich su dolezité z hiadiska
obchodnych, &i politickych zaujmov Slo-
venska. Sme napriklad jedinou clenskou
krajinou Eurdpskej tnie, ktora uz viac ako
rok nema priame letecké spojenie s Bru-
selom. A to nie je bohvieaka vizitka.
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